Gabelstapler

Rickhalteeinrichtung fiir Fahrer

RegelméBig verzeichnen die Berufsge-
nossenschaften todliche Arbeitsunfalle
beim Gebrauch von Gabelstaplern. So er-
eigneten sich in dem Zeitraum von 1992 bis
1995 123 todliche Staplerunfalle. Davon
entfielen 34 auf die Unfallursache , Umstar-
zen des Staplers”. Durch den kippenden
Gabelstapler wurde der Fahrer aus dem Sitz
geschleudert oder beim Versuch abzusprin-
gen, vom Fahrerschutzdach erschlagen.
Den Gefahren des Umkippens eines Staplers
wurde in den grundlegenden Sicherheits-
und Gesundheitsanforderungen der EG-
Maschinenrichtlinie nicht die erforderliche
Aufmerksamkeit beigemessen.
Deshalb wurde von der EG-Kommission
die 1989 verabschiedete Arbeitsmittelbe-
nutzungsrichtlinie im Jahr 1995 durch die
Richtlinie 95/63/EG (Anderungsrichtlinie)
geandert.
Daraus ergeben sich folgende Forderungen:
» Ab dem 1. Dezember 1998 in Verkehr
gebrachte Gabelstapler durfen nur
noch mit Ruckhaltesystemen ausgelie-
fert werden.

» Alle nach dem 1. Januar 1996 in Ver-
kehr gebrachte Gabelstapler sind bis
Ende 2000 mit Ruckhaltesystemen
nachzurlsten.

» An alle vor dem 1. Januar 1996 in Ver-
kehr gebrachte Gabelstapler sind bis
zum 5. Dezember 2002 Rickhaltesyste-
me anzubringen (Umsetzung in natio-
nales Recht ist noch nicht erfolgt).

Welche Stapler betrifft die Nachriistung?

» alle Stapler ohne Fahrerkabine bis
10.000 kg Tragfahigkeit, Querstapler
und Stapler mit veranderlicher Reich-
weite.

Flurforderzeuge mit aufsitzendem Fahrer
sind so zu gestalten oder auszuristen, dass
die Risiken durch ein Kippen des Flurférder-
zeuges begrenzt werden, z.B.:

» durch Verwendung einer Fahrerkabine,

oder

» mit einer Einrichtung, die verhindert,
dass das Flurférderzeug kippt,

oder

» mit einer Einrichtung, die gewahrleis-
tet, dass bei einem kippenden Flur-
forderzeug fur den Fahrer zwischen
Flur und Teilen des Flurférderzeuges
ein ausreichender Freiraum verbleibt,

oder

» mit einer Einrichtung, die bewirkt,
dass der Fahrer auf dem Fahrersitz
gehalten wird, so dass er von Teilen
des umstirzenden Flurférderzeuges
nicht erfasst werden kann.

1. FAHRERKABINE 2. FAHRSTABILISATOREN 8§ 3. BUGELTUREN

4 :
@ Sehr gutes Schutzsystem.

@ Warmestau im Sommer. Fahrer-
kabine sollte klimatisiert, belif-
tet oder beheizt werden kénen.

@ Die Tiiren diirfen nicht aushang-
bar oder im gedffneten Zustand
arretierbar sein.

@ Ein stabiles Tiirsystem ist erfor-
derlich (keine Plastiktiiren).
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@ Elektronische Systeme verhin-
dern durch aktives Eingreifen
das Umstirzen.

@ Gute Bewegungsfreiheit, Sicht
und Liftung, kommen der Kabi-
nensicherheit nahe,

@ kénnen in das Motormanage-
ment einbezogen werden (Off-
nung nur bei betdtigter Park-
bremse, Starten nur bei ge-
schlossener Tiir).

@ Biigeltiir darf nur max. 90° 6ff-
nen (wie Autotiir) und nicht aus-
gehangt werden kénnen,

@ erhohte Vorsicht beim Aus- und
Einsteigen.

4. BECKENGURT

@ Preisgiinstige Alternative.

@ Hinderlich beim Riickwartsfah-
ren und beim haufigen Auf- und
Absteigen,

@ Suche nach dem Gurtschloss
beim tragen von Jacken oder
Manteln,

@ nicht alle Stapler bieten geeignete
Befestigungspunkte  (Sitzhalte-
rungen, Batteriekastendeckel,
Motorraumdeckel). Der Einbau
neuer Sitze ist meist erforderlich.

© Die Sicherheit hingt vom Benut-
zer und Vorgesetzten ab (,sub-
jektiver Schutz”). Nach §15 Arb-
SchG ist auf die bestimmungs-
gemaBe Verwendung der zur
Verfiigung gestellten Schutzvor-
richtungen zu achten. L O



